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武汉晚报讯（记者徐丹 通讯员顾
盛炜 王哲）电动赛车和燃油赛车驾驶
起来有什么不同？哪种赛车对驾驶技
术要求更高？记者采访了东风车队的
主力车手、CTCC（中国房车锦标赛）年
度总冠军黄福金和CEC（中国汽车耐
力锦标赛）年度冠军车手郑越。

“电动赛车在国内还是一个很新
鲜的产物。”黄福金说，最直观的感受

就是电动赛车的动力更强，车手要承
受的加速度更大，持续激烈的比赛对
车手体能会是个很大的考验。另一方
面，相对于传统赛车，电动赛车在驾驶
过程中无需换挡，虽然某种程度上减
轻了车手的操作负担，但不中断的动
力输出也意味着在相同长度的直道
中，车辆的极速更高了，对车手的刹车
技术提出了更高的要求。“电动赛车的

另一个特点就是电量是有限的，要根
据比赛节奏合理地使用制动能量回收
系统来给电池反向充电，要平衡好全
力冲刺与全力保量的相互关系。”

“赛车的发展趋势必然跟随着量产
车的发展趋势在逐渐地电动化。”郑越告
诉记者，汽车赛事要服务于汽车市场，车
手应该以一个开放的心态，去学习和了解
电动赛车所带来的全新的技术与技能。

5月25—26日，FE（国际汽联电动
方程式世界锦标赛）作为国际顶尖新能
源赛车赛事，在阔别5年后重返中国，登
陆上海，来自中国、美国、英国、德国等8
个国家的11支车队参与比赛。

首台国内自主研发的中国量产电
动赛车——东风奕派eπ007电动赛车
在FE赛事的热烈氛围中揭幕。这款
电动赛车的亮相意味着什么？电动赛
车和燃油赛车有哪些不同？6月3日，
带着这些疑问记者走进东风公司研发
总院。

不起眼的车间里“藏龙卧虎”

在东风公司研发总院研发大楼旁
边，记者沿着一排排蓝色集装箱式的
建筑走到头，一间不起眼的小车间映
入眼帘，朴素的卷帘门上印着“创想空
间”4个大字，谁也想不到，这里竟是东
风奕派eπ007电动赛车的开发基地。

房间内，墙壁上巨幅“二次元”涂
鸦画作展示出与传统概念中汽车研发
场所截然不同的印象：发令枪、赛车、
格子旗以及色彩斑斓的图案……这里
是赛车专属改装区域，水准一流的设
施、专业齐备的工具令人大开眼界。
就是这小小的方寸之地，却诞生了1
支全国知名的“冠军赛车队”、2名职业
房车赛事“赛车手总冠军”。

2017年，东风公司几名20多岁
青年汽车工程师因热爱赛车聚到一
起，一拍即合自发成立了首个职工车
队——东风AEOLUS车队，自己设计
方案、自己测试、自己参赛。

正当人们怀疑这些工程师“不务
正业”时，经过慎重决策，公司同意组
建由东风研发工程师为主体的赛车
队，不仅拨了钱、建了改装车间，也开
发出东风自己的赛车。

“我们要让东风自主开发的汽车，
在赛车这项极限运动中检验实力，同
时也要让极限挑战下的经验与收获馈
赠到车型开发中，给用户带来更好的
汽车产品。”东风公司研发总院车辆动

力学集成室经理罗凯杰告诉记者。
罗凯杰曾是一名底盘调校工程

师，也是一名赛车车手。他介绍，车队
目前一共16人，平均年龄35岁。其
中，管永超是动力总成工程师，万建是
发动机总成工程师，杨凯江是总成试
制工程师……他们是连续在行业获得

“中国心十佳发动机”动力总成——东
风马赫动力产品的骨干成员，同时，他
们也都是这支赛车队的“技术大拿”。

车队还有两名主力车手。郑越，
东风公司研发总院车辆动力学工程
师，CEC（中国汽车耐力锦标赛）年度
冠军车手；黄福金，东风公司研发总院
车辆动力学集成室主任工程师，CTCC
（中国房车锦标赛）年度冠军车手。

或许得益于企业对员工梦想的支
持，或许得益于汽车工程师兼车手的
双重身份加持，这支车队一经成立便
备受关注，2019 年参加国家级赛事
（燃油）以来，连续4年获得年度双料
（车队、车手）总冠军。

他们一边参赛一边创新

“凌晨4点的武汉”是车队每个小
伙伴熟悉的场景。为了全身心投入赛

车的研发工作中，车队小伙伴在工作室
的生活常态是“就地而餐、席地而睡”。

2017年5月，车队带着自己改装
的东风风神S30赛车，以AEOLUS员
工赛车俱乐部的身份首次去到北京
GPGP金港大奖赛的赛场。

作为车手参赛的罗凯杰回忆起那
一刻的感受，“一瞬间，车子如子弹般
被弹射出去，我被加速度牢牢地按在
赛车桶式座椅内”。

然而，赛车的残酷远超想象，比赛
即将结束的时候，前方突发连环赛道
事故。罗凯杰的车因轧到了地上的机
油而打滑失控，撞向了其他停在赛道
上的赛车。虽然人没有受伤，但赛车
却严重受损。回到维修区，队员们没
有指责、没有埋怨，只是说，“不要担
心，我们会把赛车修理好”。

经过彻夜抢修，第二日，S30赛车
再一次顽强地站在了起跑线上。罗凯
杰在大家的鼓励下重整旗鼓，一举拿
下第四的成绩，完成了东风人、东风车
在赛场的首秀。

凭着武汉人“不服周”的性格，车
队成员积极总结比赛经验教训，凭借
自身汽车工程师的专业知识和赛车改
装的实践，他们对S30赛车进行了直
齿同步环、压敏式换挡感应等20余项
技术的创新，其中多连杆后悬架等量
产在研技术也首次搭载在赛车上进行
性能提升与产品验证。

车队还根据现场采集的数据，在
VR虚拟现实模拟器上重构了S30赛
车与北京京港赛道，通过每天反复一
遍又一遍练习，时任后备车手黄福金
与郑越在短短1个月内，完成了相当
于其他车手一年的训练量，迅速进入
了车手的角色与比赛状态。

最终，车队不仅拿下了北京GPGP
金港大奖赛冠军，并于次年在上海、成
都、广州等多个地方性赛事接连夺冠。

从此，车队的赛车及研发之路越
走越远。

将中国赛车推向世界舞台

今年5月25—26日，FE（国际汽
联电动方程式世界锦标赛）作为国际
顶尖新能源赛车赛事登陆上海。

FE历经多年发展，已然成为了全
球规模最大、参赛厂商最多的电动赛
事。它和F1（国际汽联世界一级方程
式锦标赛）仅有1字之差，却大有不同。

F1赛车使用内燃发动机，由无铅
汽油驱动，且通常搭载V6涡轮增压引
擎；FE赛车则以电池取代油箱，动力
总成“三件套”包括电机、逆变器和变
速器，是以电能驱动的纯电动赛车。

随着新能源汽车市场的蓬勃发
展，电动赛车也成为赛车行业发展的
新趋势、新方向。然而，以量产车为原
型的电动汽车赛事却因技术、成本等
原因，一直未能成型，例如ETCR（世
界电动房车锦标赛）。其实，房车赛的

“房车”就是轿车，叫“电动房车”，是为
了与F1这种敞篷的没有顶的方程式
赛车区别开来。

“此前，国内还没有一台自主研发
的、真正意义上的电动赛车。”东风赛
车队性能集成工程师马睿说，从风神
奕炫MAX混动赛车开始，车队同步
对纯电赛车进行开发研究；奕派 eπ
007还在研发的时候，车队已经着手
进行奕派 eπ007电动赛车的设计工
作。国际组委会和中国一直积极推动
ETCR（世界电动房车锦标赛）落地。

和燃油车比赛不同，电动车比赛的
参赛车辆需满足一系列性能和安全标
准，如碰撞安全、电池防冲击测试等。
所以，赛事成功举办之前，需要有一款
符合赛事标准的标准性样车作为参考。

罗凯杰认为，奕派eπ007电动赛
车的成功研制，不仅填补了这一空白，
更为即将到来的ETCR这一顶级赛事
提供了中国化的解决方案。采访中，记
者获悉，ETCR（世界电动房车锦标赛）
已落地中国，将于明年5—6月举办。

业内人士认为，这将推动中国品
牌站上全球新能源汽车运动舞台，把
先进的中国电动车技术输出至全球赛
车领域，让世界看到中国的创新力量
和新能源发展的决心。这也是中国汽
车工业技术在赛车领域向海外输出、
向世界迈进的重要一步。

记者了解到，2024 年，奕派 eπ
007电动赛车将跟随TCR/CTCC（中
国房车锦标赛）开展同期测试，以实战
数据为参考，持续进行设计改进与工
程优化。

记者徐丹 通讯员顾盛炜 王哲

一边参赛一边造车

他们将中国电动赛车开向国际舞台

冠军车手谈电动赛车驾车体验

无需换挡对技术要求反而更高

罗凯杰（左）、郑越（中）、黄福金。

选手在比赛中。

东风风神赛车驰骋在赛场上。


