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“我正常驾驶，没想到车顶会被路边的行道树卡
住！”6月7日至今，武汉公交408路的司机刘师傅心情
一直很郁闷。事发后，他向园林部门索赔遭拒，担心
过万元修车费由自己掏腰包，他几天睡不好觉。

谁该为这笔维修费买单？《拍“板”》记者就此进行
了采访。

临时改道的公交车被行道树卡住了

刘师傅在武汉城市留言板反映称：6月7日上午，
高考第一天，按照临时交通管制要求，他驾驶408路
公交车改道行驶，行至胜利街与六合路路口时，车顶
突然传来一声巨响——车竟然被路边一棵行道树卡
住了。

“当时车内有20多名乘客，万幸都没有受伤。”刘
师傅回忆，当天，园林工作人员携带应急装备赶到，锯
掉了压在车身的粗大树枝，公交车这才脱困。

刘师傅驾驶的是一辆33座的比亚迪新能源公交
车，车身高度3.35米，车身采用透明玻璃材质，颇为亮
眼。

发生这样的事，有着19年驾龄的刘师傅也很意
外：当天改道行驶的还有不少其他线路公交车，事发
时，他前方的好几辆公交车都正常驶过，偏偏自己的
车被卡住了。刘师傅拍摄的车辆照片显示：当时，公
交车正常行驶在机动车道上。

事后，他了解到，自己这辆公交车，要比其他老款
公交车高15厘米左右。即便如此，刘师傅仍认为，园
林部门绿化养护不到位，未留出充足行车净空，对公
交撞树负有责任。

他向江岸区园林局提出索赔，遭到了拒绝。

司机自付超万元维修费？

“这条路上还有别的公交车，只有这辆408路公
交车被卡住了。”6月11日，负责处理此事的江岸区园
林绿化队工作人员告诉记者，全市行道树都配备了公
众责任险，但必须是极端天气等因素导致树枝落下造
成车损才能理赔。“我们询问了保险公司，刘师傅的这
种主动撞树情形，不在理赔范围内。”

该负责人透露，区一级绿化队的日常修剪一般限
于行道树的二三级枝干，这次削压公交车车顶的是一
棵歪脖子法桐的一级树干，他们不敢擅自处理。

“除非能证明这棵法桐发生了位置变化，进而造
成公交车车顶被削，我们才能赔偿！”该负责人说。

刘师傅告诉记者，他一度向交管部门求助，交警
称这是单方面交通事故，要定责的话，也是他的主责。

事故公交车被拖回后，经初步鉴定，维修费可能
超过1万元。按照公司内部规定，这笔钱可能要由司
机自付。这让他寝食难安。

涉事行道树向马路中央大幅倾斜

6月11日，《拍“板”》栏目记者回访了事发地点。
记者发现：涉事的行道树是一棵粗壮的法桐树，

其树干向马路中央大幅度倾斜，角度约45度。这棵树
卡住公交的部分已被剪除大半，其剩余树干和枝条空
高仍显得不足。

探访中，记者发现途经该路段的公交车包括606、
601、707、727、548、588等13条线路。记者现场蹲守
1个多小时，却未发现一辆公交车从这棵被撞的歪脖
子法桐旁经过。

向路边商铺店主打听才得知，原来，至少大半年
前，上述线路公交车的回程路线已集体改线为绕行中
山大道五福路和一元路。从那以后，就不再有公交车
途经这棵歪脖子法桐。

有市民认为：这棵法桐树可能是在近半年时间内
慢慢发生了倾斜情况。这辆408路公交车临时改线
路过该处，加上本身比其他公交车高一点，这才导致
事故发生。

园林部门将与保险公司协商理赔事宜

经检索，《武汉市建设工程规划管理技术规定》第
六十六条显示，城市道路控制净空方面，“城市快速路
和主干道一般大于等于5.0米高；次干路和支路则大
于或等于4.5米高”。

上述408路公交车车高3.35米，明显低于上述控
制净空的高度。

在园林部门的养护规范中，对于行道树的枝干净
空高度是否有相关要求？采访中，江岸区园林局管理
科刘科长表示，并没听说有相关硬性规定。他说，一
般公交车在开通线路或临时改道时，园林方会与公交
方进行充分沟通，当出现树枝妨碍通行时，园林部门
会积极响应并对树枝予以修剪。

刘师傅是否应对事故负赔偿责任？6月12日，记
者再次联系江岸区园林局。相关负责人表示，将结合
此事的特殊情况，积极与保险公司协商理赔事宜，争
取尽早解决刘师傅的这块心病。 记者尹勤兵

被修剪过的歪脖子法桐仍倾斜明显。 记者尹勤兵 摄

公交408路车顶被卡住。

“歪脖”行道树树枝伸到马路上方

公交车被卡住,谁来承担万元维修费？

武汉晚报讯（记者余睿 尹勤兵）满怀期待而来，
实地体验后却因路坎过多，难以尽兴。近日，不少骑
行爱好者在骑行武昌生态文化长廊绿道后连连摇
头。有网友直言：“骑行道全是坎，把人都颠麻了，再
也不来了！”

为骑行而修的绿道却不适合骑行，这事归谁管？
怎么改？6月7日，《拍“板”》记者来到武昌生态文化
长廊现场骑行体验。

当天15时，记者选择从该长廊的武昌区四美塘文

化公园段出发，骑往青山区武汉火车文化主题公园方
向。骑行5分钟约600米后，记者在粤汉里社区党群
服务中心附近遇到了第一处路坎。此处路坎约10厘
米高。即便记者提前刹车，过坎时依旧感到了强烈的
颠簸。

记者继续前行约200米，在武九管廊主监控中心
地面停车场处，绿道被施工围挡截断。记者往正前方
看，蓝色塑胶道消失不见，只看到停满共享单车的人
行道。记者四处找寻后才发现，骑行道“藏”在右手边

的花坛旁。
记者骑上绿道继续前行，约1公里后抵达武昌区

桥梁村东路237号附近。记者看到，此处路坎约15厘
米高，绿道面向一个十字路口，路上来往车辆较多，骑
行绿道被马路截断了。

记者蹲守发现，不少骑行者路过此处都选择提前
减速，推车过坎。记者随机采访一位骑行者，对方表
示：“骑行体验不好，连贯性太差！”

据记者观察，骑至此处，多数骑行者都有些“摸不
着头脑”，往往要停留几分钟寻找绿道在何处，也有骑
行者找不到绿道干脆掉头就走。记者找寻一番后才
发现，过了马路还需右转20米才能看到绿道指示牌。

随后，记者顺着绿道又骑行2公里，至武昌区水东
路附近时，记者发现此处绿道进行了分道设置：一条
道通向马路路口，另一条道则通向过街天桥。骑行者
们如果选择骑上天桥则不需要推车过马路，但天桥坡
度较陡。

当天记者骑行总路程约10公里，平均每500米就
能遇到一道坎，每1000米绿道就被马路截断，骑行全
程约有20处路口，只有八九处设置了骑行天桥。

当天，记者就骑行道不连贯一事致电了四美塘文
化公园管理处。工作人员称，近期，管理处也收到了
很多骑行爱好者的投诉意见，正在收集意见向上反
馈。

6月13日，记者来到位于四美塘文化公园的项目
建设方武汉天创建设集团有限公司办公地点。一名
黄姓负责人告诉记者，接到市民投诉建议后，他们迅
速作出反应，目前绿道全线所有路口都已铺设斜坡
垫，进行了降坡处理。

记者追问，能否回应市民需求，增建过街天桥使
绿道贯通？该负责人表示，暂时没有建设天桥的计
划，但后期会结合每个路口的实际情况，联合交通部
门设置专门的骑行斑马线。

十几公里绿道20多个“坎”
建设方迅速反应：已作降坡处理

拍“板”

6月7日，记者探访时看到的绿道路坎。
6月13日，记者再次探访绿道，路口处已铺设斜

坡垫。 记者尹勤兵 摄


