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一名女性成为船长需
要经历哪些风浪？

从上海海事大学毕业
后，詹春珮于2013年入职上
海海事局。怀揣着上船体
验的想法，她先后参与了马
航 MH370 客 机 搜 救 、“ 桑
吉”轮燃爆事故等20多次重
大海上应急救助，开展东海
海上风电场建设、海工平台
出口、C919大飞机试飞等国
家重大战略项目专项巡航
护航……

十年来，巡东海、穿南
海、越赤道，她从晕船的新
手变成三副、二副、大副，如
今成为中国第一艘兼具
海事监管和救助功能
的 大 型 巡 航 救 助 船

“海巡01”轮船长。她
也是中国第一位远洋
公务船女船长。

巡东海、穿南海、越赤道 晕船的新手十年磨一“舰”

她成为中国首位远洋公务船女船长

迎风破浪
成为海事旗舰“掌舵人”

大学时，詹春珮参与海上实习，船
上8名女生只有一个不晕船，5级风浪
便倒下了一大片。“现在看起来只是一
点小风小浪，但那时一个个脸色煞白，
经常有人开着会就连冲带跑地去呕
吐。”

“我从小希望做一个对社会有用的
人，在这里，这种感受是很直观的。”渐
渐地，詹春珮适应并喜欢上在船上工
作，想在团队里站稳脚跟。“第一年的时
候，我在船上待了200多天，待到船长
亲自赶我走，他说‘虽然船上白吃白住，
但是你也要上岸去接地气’。”

“各船舶请注意，这里是上海海事
局‘海巡01’轮。附近水域内渔网渔船
密集，过往商船加强瞭望，谨慎驾驶。”
巡东海、穿南海、越赤道……十年来，
詹春珮从晕船的新手到三副、二副、大
副……一步步成长为中国首位远洋公
务船女船长。

“海巡 01”轮是一艘长 128.6 米、
5000吨级的海事综合执法船，集巡航、
执法、搜救功能于一体。船只靠离泊或
进入复杂水域，必须船长亲自坐镇。驾
驶台看不到船尾，船长要协调船头、船
尾、驾驶台的人，综合运用船上的舵侧
推，还要考虑水流、风力等气象因素，稳
稳地靠离泊，不能撞到船，不能撞到码
头，不能撞到船上的重要机械设备。刚
开始的时候她也紧张，五六次以后就稳
了。

长江口航道是大型船舶进江出海
的咽喉要道，百舸争流，每年有约26万
艘次船舶途经这里，平均每天700多艘
次。每个月至少巡长江口2到3次，每
次5到7天，遇到特殊搜寻任务，则需要
远渡重洋，这是詹春珮在“海巡01”轮上
的日常。

恶劣的天气、复杂的海况，还有危
机四伏的搜救现场，每一次出航，都考
验着船长与海洋的博弈能力。

“水上也会有各种类似岸上的交通
状况，比如超速、超载、跨海区航行。如
果海上出现火情，我们也要作为现场指
挥，协调船舶甚至参与到灭火行动中
去。”詹春珮形容，“海上110、120、119
的事儿，我们多少都干一点。”

向险而战
挺起大国担当“硬脊梁”

2013年，浙江诸暨姑娘詹春珮从
上海海事大学航海技术专业毕业后，考
入了上海海事局，同年恰逢当时世界最
大的公务船“海巡01”轮列编，两位“新
兵”的命运在此交汇。

2014年，马航MH370客机失联，
作为中方指挥船的“海巡01”轮奉命赴
南印度洋展开搜寻。初出茅庐的詹春
珮主动请缨加入搜寻团队，担任见习三
副。

搜索区域位于印度洋的咆哮西风
带，风急浪高，詹春珮即便出海前做足
了心理准备，还是难逃“晕船”。詹春珮
笑称，晕船就像打怪升级一样，开始一
天要吐十来次，后来，八级以下的风浪
环境中，她都可以做到“该吃吃、该睡
睡”。

海上的苦远不止于晕船。搜救情
况紧急时，船上往往全员出动。彼时资
历尚浅的詹春珮也不得不“勇闯”驾驶
台，根据搜救需要判断风流压差，调整
速度航向，准确把控船位，刚开始操纵
船舶时，只是转个向都让她紧张不已。

海上环境恶劣，詹春珮选择了迎难
而上。东海海巡执法总队副总队长姜
龙是“海巡01”轮首任船长，也是詹春珮
的教官，勇敢、坚韧是这位徒弟留给姜
龙的最初印象。

曾经，詹春珮以为海上搜救就是在
狂风恶浪之中、于千钧一发之际救人于
水火。而真实的救援中，他们更多的是
面对茫茫大海无迹可寻的无奈。

2015 年年底，渔船“苏赣渔运
02886”在长江口外140海里处翻沉，船
上9人下落不明。詹春珮作为三副在
驾驶台操控船舶并协助船长开展现场
指挥，凛冽的寒风中，她和水手们一遍
遍呼唤、探测却没得到任何回音。

正要撤出之际，水手长冒险再次跳
上难船底部反复敲击船底，经过各方的
不懈努力，终于从翻扣36小时的渔船
中救出了幸存渔民。幸存者救出后不
久，渔船便沉没了。

从死神手中“抢人”并非易事，但詹
春珮相信，他们每多做一次努力，对遇
险者而言就多一线生机。“一丝希望，百
倍努力”这句话自此不再是一句口号，
而是詹春珮的座右铭。

“越是海上的万分凶险，越是岸上
的万家团圆，就越需要我们保驾护航。”
十年来，詹春珮与“海巡01”轮团队航迹
遍布东海海域、南海诸礁，甚至遥远的
南印度洋，年均航程可绕地球一圈。她
共参与南海专项巡航9次、东海海域日
常巡航122次、执行“护航长江口”等各
类专项执法100余次。

不论性别
我只是“一个单纯的船员”

大多数时候，船上的日子是琐碎又
重复的，每天迎来日出，送走晚霞。

“最享受的时刻就是海上夜航时万
里无云，整个天空就像一张天鹅绒的幕
布，上面缀满了星星。”这是詹春珮眼里
的浪漫时刻，回到宿舍，她用画笔记录
下月光、星辰、海浪与灯塔。

与“海巡01”轮并肩作战的十年中，
从南印度洋马航MH370客机失联搜寻
到东海“桑吉”轮燃爆应急处置，詹春珮
参与了20多次海上重大搜救任务，航
程平均每年可绕地球一周。

2024年1月1日，国产首艘大型邮
轮“爱达·魔都号”在上海吴淞口国际邮

轮港开启商业首航，“海巡01”轮为其开
道护航。一个月后，詹春珮正式成为船
长，这天她发了一条朋友圈：“2024.2.1
漫漫亦灿灿。”前方是漫长的路，也会有
灿烂的光。

目前，我国远洋船舶上的女性船员
并不多，甚至可以说屈指可数。就“海
巡01”轮而言，目前在船职工30人，除
了詹春珮，只有2名实习生是女生。而

“海巡01”轮从2013年列编至今，在船
上参与过工作的女性船员（包括实习和
任职）只有9个。

“我上船的时候还没有女性先例，
我也不知道前面要面对的是什么。上
级领导也会有诸多考虑，甚至不放心，
那时候会安排别的女生和我一起上船，
她们不是船员职务，而是负责文书宣传
的，一起有个照应。”詹春珮坦言，10年
前，培养女性船员只是一个探索，单位
需要顾及安全问题，外界也有不少质疑
和揣测。

一两年之后，詹春珮成为“一个单
纯的船员”，“不以性别来考虑了，该轮
到你值班就是你值班”。她慢慢感受到
认可，放下心来，女性成为船员这件事
变得正常化。

女性能在航海事业中走多远？对
于这样的提问，詹春珮说得最多的一句
话就是“你试一试”。

詹春珮表示，如果对航海事业感兴
趣，就来试一试，不要给自己后悔的机
会。不管是公务船还是商船、大型邮
轮，现在已经有越来越多的船舶在培养
女性船员了，说明女性可以做这个工
作，而且可以做好。

成为中国首位远洋公务船女船长，
获颁全国五一劳动奖章、中国青年五四
奖章，也许是詹春珮人生的高光时刻，
但绝非至高点。詹春珮说：“航海原先
属于一个偏男性化的领域，很多人觉得
女生干这事儿不行或者不合适，我亲自
蹚过这条路，希望给更多人正向的鼓
励，有梦就勇敢去追。”

詹春珮表示，希望自己能成为一名
优秀的、虽老犹新的船长。“老”是经验
老，“新”是希望自己的状态永远年轻。

据中央广电总台中国之声报道

工作中的詹春珮。


