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“这是属于这个时代的现代化飞艇”

2024年秋天，一架50多米长、四五层楼
高的白色大飞艇“祥云”AS700从诞生地湖
北荆门出发，飞越1000公里，降落在广西桂
林阳朔。在这个风景如水墨画般雅致的地
方，航空人把它正式交付给专门为它成立的
飞艇旅游运营商，让它成为山水画境中的一
片特别的云，能带人们一起飞的云。

他们都叫他“云崽”。交付那天，研制者
和运营者都哭了，他们在“云崽”还在图纸上
的时候就想象过它飞起来的样子。

“我们中国人也有一个飞艇梦。”中国特
种飞行器研究所AS700载人飞艇总设计师
周雷说。

在阳朔，周雷搭乘自己设计的飞艇，第一
次在慢速且稳定的低空飞行中看漓江、看月
亮山，他觉得“飞得比想象的还要稳，比乘船
还要稳”。

在这次起飞之前，AS700飞艇首席飞行
员林宏、副总设计师兼领航员庞成龙陪伴“云
崽”一路飞来，完成了科研试飞、适航取证飞
行、近距转场以及跨三省长途转场等许许多
多次飞行。他们与飞艇共同经历过很多职业
生涯的第一次，触碰未知，接受考验，他们“对

‘云崽’有信心”。
“AS700 是属于这个时代的现代化飞

艇。有国家的基础技术研究、配套支持技术
以及很多相关领域技术人才支持，有更好的
科研条件和更多的实现机会，我们是幸运
的！”周雷说。

事实上，几代中国航空人一直执着于飞
艇等浮空器的研究。中国特种飞行器研究所
作为中国航空工业集团主机研究所之一，就
是国内最早从事浮空飞行器研制的单位，在
这个行业里它被称为“特飞所”。

早在上世纪70年代，这个位于湖北荆门
的研究所就成立了充氦气飞艇调研室，对其
开发的必要性、紧迫性、技术经济可行性进行
探讨和科学论证。随后，多种浮空器模型问
世，囊体、艇身以及相关系统的技术、制造工
艺相继成型，为研制实用型飞艇打下了基础。

特飞所研制出国内第一艘充氦载人飞艇
FK4，并于 1990年参加了北京亚运会。在
2012年，该所科研人员成功研制出了国内体
积最大的对流层无人飞艇。他们研制的“金
雕”系列超视距飞艇遥感系统，在西安、青岛

等地出色完成了地理测绘任务……
“中国人的飞艇梦，就如同孔明灯、飞天

舞，似乎源自我们的基因里对飞行的向往。”
周雷说。

在阳朔，这位飞艇总师给来参观的中学生
们讲到，国际上研究飞艇的专家认为，是中国
人最早发明了世界上第一个浮空器，也是第一
个人造的可持续飞行的飞行器——孔明灯。

在AS700上，研制团队引入推力矢量系
统，通过控制螺旋桨倾转让它成为一只可以
实现短距离、垂直起降的飞艇。现代化的电
传操纵系统让它可以在飞行中偏航、俯仰，专
门为它研发的高强度多层复合材料让它成为
一只“坚强且皮实的飞艇”……这些创新技术
亮点和细微之处的设计，都是为它量身定制
的全新探索。

核心技术和设备均做到了自主可控

孩子们眼前这只大大的、胖胖的可爱飞
艇，或许就此点亮了他们向往飞向天空的梦
想。他们不知道的是，这只大飞艇从草图飞
到他们眼前，就是台前幕后很多航空人“坚持
团队协作、坚持安全第一”实现的梦想。

不想当飞行员的飞机设计师不是好观察
员。AS700飞艇副总设计师庞成龙是个80
后，他还有个开创性的身份——飞艇领航员。

“飞艇研制进入试飞阶段，需要在艇上配
置一位技术人员担任观察员，也叫领航员。
我主动报了名！”庞成龙说。

被选为观察员后，庞成龙和研制、试飞团
队共同完成了AS700飞艇的首飞、科研试
飞、符合性试飞和审定试飞。

他说，最难忘的科目当数纵向操纵测试
了。“最大速度下最大俯仰角达到了50度，那
种压迫感对我这种未接受专业训练的技术员
来说，已经接近生理和心理的极限。”

“经历了这些，我想我现在应该是国内飞
得最多、最懂飞行的飞艇设计师了。”庞成龙说。

这位年轻的航空人与这型新飞艇项目共
同走过了6年。在2018年AS700飞艇立项
之初，庞成龙就加入研制团队并担任副总师，
主要负责系统设备的设计、集成验证和适航
等。他和团队面对的是不同以往项目的挑战，
他们要设计一款先进且具有良好经济性的飞
艇，还要让它通过民用航空器的适航审查。

正是因为自己亲自参与了设计，庞成龙
很想知道“它飞得怎么样”。也正是日后有机

会坐在了领航员的位置上，他得以换个角度
去审视这型飞艇。

AS700飞艇的首席飞行员林宏是一位
有着9000多小时各类航空器飞行经验的资
深飞行员。于是，当初试飞飞行小时数为零
的设计师庞成龙坐在林宏身边，与他共同飞
过了最大高度、最大速度、单发失效、双发失
效等边界条件的测试试飞，飞行小时总数已
经超过了230小时。

“我们的团队不仅充分吸收前辈航空人
积淀的技术和经验，同时也敢于挑战新的技
术，并充分验证它的可行性和安全性。”庞成
龙说，团队在AS700的研制中采用了很多全
新的设计，对应的核心技术和设备均做到了
自主可控。

“梦想实现了，创新还要继续”

正如AS700飞艇的研制成功，中国的航
空事业从最初的跟踪仿制到今天的自提需
求、自行突破、自主研制，实现了跨越式发
展。自主能力的提升为飞行器设计人员创造
了更大的空间，全行业乃至全国的基础研究
能力以及材料、工艺、制造能力的整体提升让
各类飞行器有更大可能从图纸飞进现实。

2024年9月14日，航空人把AS700飞
艇交付它未来的运营商。他们很不舍，也很
开心，因为“‘云崽’和阳朔山水天然契合”。

一批研制人员当天即返程，他们收到了
新订单和意向订单，还有很多企业和爱好者
给他们提出了新的飞艇应用场景。他们准备
结合客户提出的使用需求，开展AS700载人
飞艇的夜航设计和适航，还要增加它的应用
场景。

“未来，‘云崽’还会有更多伙伴，迎来更
多新动力、新构型飞艇。”庞成龙说。

在中国人的生活中，飞艇的确非常难以
得见。事实上，自从一个多世纪之前诞生，飞
艇经历过辉煌，也曾经陷入低潮，几近停滞，
但是它从未消失。在全球对可持续发展议题
愈发关注的今天，飞艇再次进入科研人员视
野，以新的姿态和样貌飞进人们生活。

在周雷眼中，飞艇有独特的美感和视觉
冲击力，它具备速度低、能耗低、环保性能好
的特点。载人飞艇的飞行体验好，巨型飞艇
还具备空中广告和运载大尺寸物体的能力。

“云崽”是幸运的。它能带来的从容自
在、舒缓平静，在当下愈显珍贵。

“梦想实现了，创新还要继续。或许，还
会有超越今天目之所及甚至我们想象边界的
飞艇出现。”周雷说。

据新华社、经济参考报
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9月14日8时30分，首架中国自主研制的“祥云”AS700载

人飞艇交付广西桂林方舟通用航空有限责任公司，当日，“祥

云”AS700载人飞艇研制单位——中国航空工业集团特种飞

行器研究所收获广西桂林方舟通用航空有限责任公司和中国

康辉旅游集团有限公司12架购艇订单。

该飞艇最大起飞重量4150千克，最大航程700千米，最大

航时10小时，最大载人数10人（含1名驾驶员），采用推力矢

量技术，可实现短距及垂直起降。飞在云端，御风而行，“祥

云”AS700载人飞艇是如何做到的？

“祥云”AS700载人飞艇在广西阳朔进行演示飞行。新华社发

△在阳朔月亮山起降点，“祥云”AS700
正在进行飞行准备。 沈东方 摄

△飞行中的“祥云”AS700。
来源：人民日报


