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用手机App预定一架“无人驾驶
飞机”，在城市内的指定起降点准时登
机后，只需5分钟左右，就能在晚高峰
时段，飞到10公里外的餐厅与家人共
进晚餐……飞行汽车，这个曾经只能
在科幻电影中看到的场景，正随着低
空经济的火热出圈，一步步向现实迈
进。

今年全国两会，低空经济首次被
写入政府工作报告，以eVTOL（电动
垂直起降航空器）为代表的飞行汽车
产业也迎来投资热潮。但业内普遍预
计，飞行汽车进入大众生活还需相当
一段时间。这期间，如何保障安全飞
行、如何管理低空空域、可持续的落地
场景在哪，则是相关产业需要回答的
问题。

售价两百万元，飞行汽车全球开卖

2024年，天空很忙。
2月27日，峰飞航空成功完成全

球首条电动垂直起降航空器（eV-
TOL）跨海跨城空中航线首飞，从深圳
飞至珠海仅用时20分钟。

3月4日，记者来到位于成都高新
区的沃飞长空研发基地，在展厅看到了
公司自主研发的飞行汽车AE200模型
机。从外形上看，AE200机身与直升
机类似，区别在于没有了头顶螺旋桨，
取而代之的是两侧翼展以及多个旋
翼。其标准座舱可搭载1名驾驶员和4
名乘客，满载的航程为200公里。

有公司先人一步，率先在商业化
运营上取得进展。1月26日，广州亿
航智能技术有限公司（以下简称“亿航
智能”）EH216-S无人驾驶载人航空
器在深圳市罗湖区梧桐山风景区进行
载人飞行演示。几天后，亿航智能官
宣EH216-S在中国官方指导价，239
万元人民币/架。截至去年年底，亿航
智能已完成超过200架无人驾驶载人
航空器交付，并在全球范围内收获了
上千架预售订单。

日前，记者在广州小鹏汇天研发
中心亲眼看到了飞行汽车翱翔天空。
连日来，到广州调研eVTOL行业的人
络绎不绝。

安全：eVTOL拿“准生证”
的先决条件

飞行汽车无需传统机场和跑道，
能垂直起飞，并在空中转换成固定翼
飞行模式，像传统大飞机一样实现高
速巡航。同时，相比于烧油、有人驾驶
的传统直升机，eVTOL采用纯电动力

和无人驾驶技术，在空中交通出行中
有着巨大的成本优势。但当它进入真
实交通生活，大众最担心的还是安全
问题。

关于安全，多位企业负责人和业
内专家都提到了“适航取证”。为判断
飞机是否安全，国际通行做法是通过
立法，由政府进行适航管理，确认飞机
的安全性。根据中国民用航空局的规
定，适航取证主要包括型号合格证
（TC）、生产许可证（PC)、运行许可证
（AC)。其中，TC也被比喻为飞行器
的“准生证”，取证最难。

“与飞机类似，拿到（中国）民航局
颁发的‘适航证’，也是eVTOL进入市
场并‘飞入寻常百姓家’的先决条件。”
沃飞长空市场总监费岚说，适航取证是
向民航管理当局证明航空器的型号设
计满足适航标准的过程，其中便包括证
明飞机的安全性，需要不断通过技术创
新和研发来满足动力载重等要求，“比
如，验证航空器是否能在预期运行条件
下保证安全，在出现各种故障以及一些
外部事件比如遭遇鸟撞、雷击等情况下
都能保证人员的安全等”。

据 了 解 ，目 前 ，亿 航 智 能 的
EH216-S无人驾驶载人航空器系统
集齐了适航“三证”，刚刚达到商业运
营的门槛。时的科技、小鹏汇天、沃飞
长空等国内eVTOL制造企业，则正在
积极提交型号合格证的适航申请。业
内普遍预计，2025至 2026年是 eV-
TOL适航取证的集中爆发期。

空域放得开还要管得住

安全可靠的航空器有了，但并不
意味着想飞哪就能飞哪。

试想一下，低空中飞着形态各异、
方向不同的航空器，如果没有可靠的
空中管理系统，低空安全将受到威
胁。因此，“空域管得住才能放得开”
也成了业内对于空域安全监管的一个
普遍共识。

中国民航大学低空交通与低空经
济发展研究中心主任覃睿认为，空域
管理就是要用数据化、智能化的手段，
来建立有效的飞行器、地面、空域等低
空元素之间的“通报协调关系”：一方
面要精准识别空中的每一架航空器的
状态，另一方面要根据实时空域情况
进行交通指挥，避免不同航空器之间
产生空域冲突。“这光靠人工是不行
的，需要凭借我国在5G、大数据等信
息技术方面的优势，尽快搭建一个适
用于低空的空中管理系统。”

2024年1月1日，中国民航局牵
头的民用无人驾驶航空器综合管理平
台（UOM）正式上线，该平台集中实现
了操纵员管理、登记管理、空中交通管
理、空域信息发布等功能。最新数据
显示，目前在该平台注册的无人机数
量达到1809191架次，飞行活动申请
平均每天1561次。

“UOM只是低空空域管理迈出的
第一步。”民航局信息中心安全监管系
统建设处处长孙立超表示，与地面交
通类似，空域开放解决的是“有没有
路”的问题，后续则要解决“路宽不宽”

“管得好坏”的问题。
在上海御风未来航空科技有限公

司创始人兼CEO谢陵看来，eVTOL
等航空器的管理是空域资源能否进一
步开放的前提。“传统民用航空的空域
管理采用话筒管理，是建立在塔台和
飞行员之间的双向甚高频语音通信。
而对于无人机和eVTOL的管理，将是
涉及通信、AI以及大数据等多个技术
领域的全新需求。”首先要保证各个航
空器飞起来后能及时报告所处位置，
也就是建立通信导航监视系统，这是
未来发展低空经济很重要的一个环
节。“无论我们飞得多么热闹，如果没

有这套系统，也很难真正商业化运
营。”谢陵说。

市场需求待激发

飞行汽车要想飞入寻常百姓家，
一方面要“飞起来”，另一方面，要找到
常态化的应用场景“落下去”。

北京航空航天大学通用航空产业
研究中心主任高远洋对记者表示，目
前，飞行汽车最重要的就是实现点对
点低空飞行的常态化。

如今，旅行观光已经成为探索
eVTOL常态化飞行的重要场景。在
广州市九龙湖广场，亿航智能常态化
开展eVTOL飞行体验项目，目前已累
计安全飞行超过200架次。在安徽合
肥的骆岗公园，亿航智能则谋划将
eVTOL用于空中游览观光，还计划尝
试与餐饮和民宿等商家合作，定点开
展接送服务。

旅行观光之外，高远洋还提出了
两种更具未来感的应用场景，“一是城
市空中交通（UAM），旨在利用低空资
源来解决城市交通拥堵问题，‘先货后
人’应该是UAM的合理发展路径，货
运先行，在我们获得运营经验和足够
的安全信心后，再过渡到城市空中载
人飞行，城市空中客运将有更大商业
机会；二是城际及末端空中物流运输，
主要用吨位级的物流无人机，在交通
不便地区及地面交通拥堵区域开展”。

据了解，亿航智能正与合肥、广州、
深圳等城市合作进行“低空飞行样板城
市”建设。“在城市内，我们会每隔一段
距离建设一个起降点，就像公交车站一
样，航空器作点对点自动飞行。”这是亿
航智能首席执行官胡华智描述的“低空
飞行样板城市”的未来图景。

未来可期。日前，工信部等四部
门联合印发了《通用航空装备创新应
用实施方案（2024—2030年）》，提出
到2030年，以高端化、智能化、绿色化
为特征的通用航空产业发展新模式基
本建立，支撑和保障“短途运输+电动
垂直起降”客运网络等安全高效运行，
通用航空装备全面融入人民生产生活
各领域，成为低空经济增长的强大推
动力，形成万亿级市场规模。

据中国青年报、封面新闻

飞行汽车离我们还有多远？

亿航智能EH216-S无人驾驶载人航空器试飞。

5月 15日，
广东省广州市，
小鹏汇天广州研
发中心，记者正
在体验双人智能
电动垂直起降飞
行器。


