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拍“板”

阻车桩间距仅0.8米
有人撞上后骨折

11月13日傍晚，东西湖区金山大
道与雷达山路交会口，4根石质阻车桩
竖在非机动车道的道口。不少路人骑
车至此，选择了自主减速。阻车桩上，
可见不少剐蹭痕迹。

记者掏出卷尺测量，发现该处非
机动车道宽仅2.7米，却装了4根阻车
桩，桩与桩之间的宽度仅约80厘米。

55岁的市民胡爱学家住附近的恒
大帝景小区。他称：去年7月15日清
早，他骑车去买菜，途经该道口时，车
撞上阻车桩。他摔倒躺在地上整整15
分钟，才缓缓坐起身。医生诊断：他小
腿脚踝三处骨折，打了16颗钢钉，花
了1万多元医药费，差不多半年无法
上班。

如今，胡爱学的脚伤已愈，但心理
阴影仍在。每次途经该路段，他都会
特意绕开上述阻车桩。

市民吴翠红给这些阻车桩起名
“梅花桩”。她骑车从此路过，精神都
会高度集中。“我经常看到有人在这里
摔倒。有一次，我一个朋友的腿撞上
石桩，疼了两个星期。桩设得太密了，
如果不整改，迟早会出大事！”她说。

市民：间距应该宽一点！

“这个问题确实应该改一改！”13
日，《拍“板”》记者在上述点位探访时，
67岁的市民赵先生这样说道。

每天清早，老赵都要骑车送三年
级的孙子去上学。好几次，孙子的腿
部都撞到了阻车桩上。

对于宽度仅80厘米的阻车桩，赵
先生说，这个宽度仅够骑车人勉强通
行，且必须对准角度不能有误差。“问
题是谁能保证骑车这么精确，没有一
丝疏忽呢？”

赵先生话音刚落，记者身后传来
“哐当”一声巨响。原来，一名刚刚骑
车而过的小伙子撞上了阻车桩。小伙
子姓张，他俯身拉起裤脚查看，只见其
右腿膝盖处一片淤青，隆起一个大包。

“我之前也看见两辆电动自行车

在这里相撞，没想到我自己也‘中招’
了！”小伙子一脸苦笑着说，如果阻车
桩间距设得宽一点，我也不至于撞上。

0.52米至1.75米
阻车桩间距各不相同

记者采访获悉，“拥挤”的阻车桩
在东西湖区多个路段均存在，还曾多
次引发安全事故。

11月6日晚，东西湖区二十四小
城门口，一名快递小哥骑行送外卖时，
腿部不慎撞上阻车桩，导致小腿骨
折。“花了1万多元医药费，好在公司
给我买了保险。”他表示，次日，这根阻
车桩就被拔除了。

11月21日，市民潘先生特意将记
者带到金山大道九通路路口回忆道：
今年8月一天夜晚，他骑电动车路过
该处的阻车桩，为避让前方一位骑车
女子，他的小腿迎面撞上阻车桩，当场
撞出一个血窟窿。

连日来，记者探访金山大道沿线
发现，路面阻车桩间距各不相同。九
通路与凌云路交会处，阻车桩间距仅
0.52米；东西湖万达广场附近，阻车桩
间距为1米；金山大道与五环大道交
会口，阻车桩间距为1.75米。

记者观察到，有的阻车桩被设在
路中央，将非机动车道道口“一分为
二”；有的道口采用“双桩”设置，原本
不宽的路面，被强行收窄为一股车道；
还有的道口采用“多根均分”的方式，
在非机动车道上密集设置多根阻车
桩。

“安装的方式各不一样，白天视线
好还行，一到夜间很容易引发事故。”
一位外卖小哥说。

缺乏统一标准
各施工单位“自行掌握”

阻车桩究竟应该怎么设？记者走
访了多个部门。

14日，东西湖区城市管理执法局
市政公用服务中心余主任透露，该区
参与建设设置阻车桩的，既有区交通
局、区建设局，也有区交通大队等部

门，还有些阻车桩是临街单位和小区
物业私自设置的。

“这些单位是业主单位，各自委托
不同的施工单位负责具体安装。城管
部门不参与规划和设计。”余主任说，
以群众反映的金山大道、雷达山路交
会处为例，其业主单位为区交通局，建
设单位为武汉市汉阳市政建设集团和
区城投公司。

东西湖区交通局规划建设科科长
张杨透露，该局依据武汉市汉阳市政
建设集团和武汉市市政工程质量监督
站共同参编制定的《市政公用工程细
部构造做法》进行阻车桩的规划设
计。该文件指出，阻车桩“中心间距宜
为1.3米至1.8米”。“阻车桩本身直径
就有20至30厘米，相关单位在设置
时，应充分考虑桩与桩之间的有效距
离。”

然而，曾参与东西湖区三店西路
阻车桩施工的中建三局一公司一王姓
负责人透露，他掌握的阻车桩间距标
准是“外缘与立缘石净间距不小于1
米”。

采访中，各部门、建设单位有关负
责人都认为，阻车桩间距没有明确的
统一标准，全靠施工单位和一线人员
自行掌握。

交管部门：间距不宜小于1.5米

随后，记者就此咨询市公安局东
西湖区交通大队。该大队秩序科负责
人介绍：关于阻车桩的安装间距，法规
上确实没有明确的统一标准。

“目前，我们一般指导施工单位将
阻车桩的间距设置为1.5至2米。”该
负责人称，考虑到私家车的车身宽度
一般在2米左右，按照1.5至2米设置
阻车桩的间距，既能将机动车挡在非
机动车道外，又能兼顾路人骑车的安
全。

该负责人说，设置阻车桩能有效
防止机动车违停或与非机动车抢道，
但对骑车人来说毕竟是一个“异物”。

因此，为缓解这个矛盾，交管部门在组
织安装阻车桩时，会尽可能从人性化
角度考虑，采用柔性塑料警示柱，以防
止伤人。

采访中，东西湖区城管执法局相
关负责人认为：阻车桩的规范安装，涉
及多方，既关乎市容市貌，还与市民日
常安全出行息息相关。“要彻底解决安
装不规范的问题，需要多个部门联动，
商讨出可供操作的统一细化规则。”

相关部门立行立改
18处阻车桩已整改

令人欣慰的是，《拍“板”》记者将
连日调查获得的第一手材料转交给东
西湖区城市管理执法局和区交通局
后，很快获得了他们的积极回应。

11月14日当天，区城管执法局牵
头联系几家道路建设和施工单位到现
场踏勘，对道路阻车桩设置不规范的
问题进行自查自纠，并举一反三，逐一
消除潜在的安全隐患。

15日，对于群众反映强烈的金山
大道与雷达山路交会口处的阻车桩过
密问题，东西湖区城投公司组织施工
人员进行整改。施工人员现场拆掉2
根阻车桩，将阻车桩的间距由0.8米拓
宽为1.65米。

现场，一位市民路过该处，看到阻
车桩间距被拓宽，点赞：“改得好！真
的改得好！”

记者从区城管执法局获悉，截至
目前，金山大道沿线已有18处阻车桩
得以优化调整。下一步，该局将继续
排查相关问题，全力消除安全隐患，方
便群众出行。
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间隔0.8米的阻车桩有点“挤”
相关部门按照“不小于1.5米”的标准，多处整改

为防止机动车闯入非机动车道加装阻车桩，日渐成为相关部门规范通行秩序、保障交通安全的惯常操作。
保障安全之举，却带来了安全之虞。武汉市东西湖区金山大道与雷达山路交会口，一处2.7米宽的非机动车道道口，设置了4根石质阻车

桩，桩与桩之间的距离仅约80厘米。
“拥挤”的阻车桩带来不少安全问题。这里，非机动车剐蹭阻车桩的场景几乎每天都在发生，多位市民在此摔伤，甚至摔成骨折住进医院。
连日来，《拍“板”》栏目记者调查发现，对于阻车桩间距设置标准，多个部门无统一说法，导致路面上的阻车桩间距各异，埋下了安全隐患。
在记者推动下，东西湖区交管、城管、城投等多部门已按照“不宜小于1.5米”的标准，对阻车桩间距进行了优化调整。截至目前，该区已有

18处阻车桩得以整改。

东西湖万达广场对面的一处阻车桩，间距为1米。

金山大道与雷达山路交会处阻车桩被拓宽后，非机动车通行顺畅了许多。


