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武汉晚报讯（记者刘海锋 通讯员兰天 陈羽戈
李良杰）25日下午，鄂州花湖国际机场进近服务交接
启动会在民航湖北空管分局举办。根据计划，12月26
日零时起，武汉进近06号管制扇区正式启用，水平面
积5000多平方公里的鄂州进近管制区同步撤销，标志
着湖北空管分局全面接管鄂州进近管制服务，实现武
鄂地区进近管制统一服务。

民航空中交通管制分为塔台管制、进近管制、区域
管制，分别在进（离）场、巡航等不同的飞行阶段指挥飞
机。进近管制区通常是机场上空至6000米（含）之间
的空域，是飞机爬升或下降阶段所要经过的空域。

随着花湖机场货运航线的不断织密，航班量也在
持续攀升。目前，花湖机场单日航班量最高达到150
架次，成为名副其实的内陆货运空中“出海口”，空管保
障压力陡增。

此外，花湖机场紧邻武汉天河机场，两场仅相距
89公里，相互运行影响较大，两个管制单位各自指挥，
缺乏统一的运行规划策略，空域资源条块切割，难以形
成合力。

去年，民航局印发了《中小机场空管安全保障能力
提升行动方案（2023—2025年）》，提出了由空管系统
统一为中小机场提供进近管制服务的工作要求。湖北
空管分局积极落实《方案》要求，开展预协调和预研究，

着手推进鄂州进近管制服务接管工作，探寻武鄂两场
协同发展的“最优解”。

2024年8月，经民航中南空管局研究决定，以12
月26日为接管时间节点，实质性启动鄂州花湖机场进
近管制服务接管工作。

为进一步优化武鄂两场空中交通流，实现空域资
源利用最大化，湖北空管分局结合现有管制运行情况，
新增设武汉进近06号管制扇区，该扇区的设立专门用
于为鄂州花湖机场进出港航班提供进近管制服务。

25日下午5时，记者来到湖北空管分局武汉终端
管制中心看到，管制员们严阵以待，为当晚武汉进近
06号管制扇区的启用做着各项准备工作。

“接管花湖机场后，飞行冲突将在一个管制单位内
解决，航空器的运行效率与飞行安全也得到同步保
证。”湖北空管分局进近管制室主任陈浩称，目前花湖
机场飞机通行的最小间距6公里，天河机场则是5.6公
里，武鄂地区进近管制统一后，整体间隔标准也将统一
为5.6公里，在统一指挥下，单位时间内起降的飞机更
多，运行效率最少能够提升20%。在即将到来的春运
中，天河机场每天有望突破800架次飞机起降，花湖机
场有望突破200架次，航班正点率将进一步提高，可以
为旅客带来更为便捷的服务。

湖北空管分局相关负责人称，目前全国存量进近

单位共有烟台、无锡、泉州、鄂州、西双版纳、丽江等六
个机场，花湖机场是全国首个存量进近接管机场，在行
业内具有示范效应。接管后，花湖机场将纳入国家民
航综合交通体系，武鄂两场的运行效率和空域容量将
得到进一步提升，未来将积极协同鄂州花湖机场申报
实施尾流重新分类实验运行，进一步缩“间”扩“容”，有
效提升武鄂两场的协同运行效率，加速天河花湖客货
运双枢纽建设。

武汉晚报讯（记者冯雪）在珞狮路南湖地区，若降
水量达到462毫升/小时，将会给该区域带来怎样的
影响？12月25日，在武汉云计算科技有限公司，记者
看到了正式建成并投入使用的武汉城市风险监测预
警平台模型。“当操作人员将模拟降雨量设定为历史
最高警戒设防水位，平台模型迅速模拟出反馈结果：
持续强降雨直接导致湖面高程攀升。珞狮路南湖地区
的部分区域随即被一片深蓝色标记，表明该区域已被
积水全面淹没。”

“城市的发展离不开城市安全。传统的城市安全
管理往往侧重于事后应急处理，而武汉城市风险监测
预警平台则实现了从事后应急处理，到事先预测、预
警、预防的转变。”武汉云计算科技有限公司技术总监
肖洁介绍。

以市域内涝积水为例，记者观察发现，该平台不
仅监测了天气数据，全市范围内的降水、排水、风力、
温度及能见度等信息，还涵盖了江河的水位情况以及
城市内200个容易积水区域的水务数据。“一旦系统
感知到相关信息，就会启动感知、监测等一系列环节，
做到更早预知和发出预警，智能跟踪监测水位的变化
情况。”肖洁说。

基于武汉城市数字公共基础设施平台提供的数
字孪生环境，针对城市生命线工程、公共安全、生产安
全、自然灾害四大安全场景，武汉城市风险监测预警
平台已构建了10余个应用场景，并正在逐步推进其
余20个应用场景的全面改造与融合。该平台还将事
件分为“单一事件部门处”“多跨事件综合处”“重要节
点专项处”三层事件处置机制，已在优化客流、监测非
法营运车辆等场景实现应用。

以桥隧安全为例，武汉江河湖泊多、桥隧多，桥隧

安全非常重要。目前全市近700座桥和100余条隧道
安装了1.5万个传感器和3200路视频监控。通过传感
器实时感应桥梁晃动、振动等数值变化。一旦达到临
界值，系统自动报警并定位到桥梁的三维模型上，便
于有关部门及时处置。

此外，结合武汉实际，城市风险监测预警平台围
绕六大核心维度——包括城市基础、城市交通、城市
环境、城市保障、城市安全以及特色维度“城市活力”，
构建了一套全面的城市生命体征指标体系。保障了市
民的生命财产安全，增强了社会的稳定与和谐。此体
系不仅细分了人口数量、道路总里程等静态指标，还
将交通拥堵指数、安全事件发生率等动态指标作为考
核标准。有效减少了安全事故的发生，降低了事故损
失，优化了应急资源配置，节约了城市管理成本。

当前，项目团队正在进行数据对接与模型精细调
整工作，以确保这一城市体征监测体系能够定期开展

“城市体检”。
“武汉城市风险监测预警平台已实现数据要素上

图。人口、道路、河流湖泊、交通场站、公共场所、市场
主体、地下设施、网络设施等3000余万的数据已编码
赋码。”肖洁说，该平台还能服务于城市治理的完整组
织体系，涵盖从市级城市运行中心、区级城市运行中
心到街道城市运行中心的三级组织体系，并进一步延
伸至社区、网格、小区及楼栋等七层应用场景，致力于
推动“一网统管”工作模式的深入实施。

目前，城市安全风险监测预警平台已向全省各地
市推广，在十堰、黄石正式部署。

能实时感应桥梁震动还能预警洪水雪灾

武汉城市风险监测预警平台建成投用

武汉市城市安全风险监测预警系统。

武汉终端管制中心管制员在工作中。
记者刘海锋 摄

武汉晚报讯（记者杨荣峰）主路辅路之间的绿化
带有点高，影响会车的视野，能否修剪？近期，不少市
民在武汉城市留言板上向《拍“板”》栏目反映东湖高
新区高新大道主辅路会车视野问题。

记者近日现场探访发现，部分主辅路并线口视野
充足，部分主辅路并线口因绿化带较高灌木遮挡，视
野稍感不足。对此，武汉光谷建设投资有限公司回应，
在加大绿化修剪频率的同时，正在设计主辅路并线交
通优化方案，待方案获批后实施。

市民周先生每天通勤都要经过高新大道。他说，
高新大道主辅路以绿化带隔开，途中有很多主辅路并
线口，部分并线口前，绿化带较高，挡住了隔壁车道的
车辆。“看不见隔壁车辆的转向灯，稍微快一点就心里
没底。”

12月17日，记者驾车来到高新大道体验。记者注
意到，主辅路并行间隔不大，隔离主辅路的绿化带较
窄，主辅路并线口，行车方向的并线距离约20米，按

照辅路40公里的时速行驶，并线时车辆可以作出反
应。但在部分并线口处，绿化带较高、较密，遮挡视野，
影响司机驾驶。

周先生说，相比于SUV车型，低矮的轿车受视线
遮挡影响更大。他希望相关部门能修剪绿化带，给司
机们充裕的并线视野。

然而，记者从道路建设方武汉光谷建设投资有限
公司了解到，修剪绿化带并不能彻底解决视野问题。

12月20日，该公司相关工作人员告诉记者，高
新大道为城市主干道，车流量较大，对于部分可能影
响行车视线的并线口绿植问题，光谷建设公司也多次
组织相关单位进行修剪。但因养护较好，植物生长旺
盛，正常的修剪频率已不能满足需求。

“一方面加大修剪频率，另一方面对并线口进行
优化。”该工作人员说，目前，公司已经加大了高新大
道主辅路绿化带的修剪频率，并在研究规划主辅路并
线口的交通优化方案。

目前，并线口的交通优化方案尚在前期设计中，
方案由主管部门审批通过后即可实施。高新大道的设
计单位也对高新大道绿化带进行优化设计，并制定了
苗木移栽措施，移走遮挡视线的绿植，计划结合交通
优化方案一起实施。

主辅路之间绿化带遮挡车主行车视野
建设方回应：正在设计主辅路并线交通优化方案

高新大道上一处主辅路并线口前，主辅路之间的
绿化带较高，遮挡视线。 记者杨荣峰 摄

“天河”“花湖”实现进近管制统一服务 两机场运行效率最少提升20%

武鄂两地26日起共用“空中指挥员”


