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安全是新技术发展的基石

相关数据显示，2025年1至
7月，我国具备组合驾驶辅助系
统的乘用车新车销量为 775.99
万辆，同比增长21.31%，渗透率
为62.58%。组合驾驶辅助系统
已经成为市场新车型的亮点和消
费者选购的重要考量。

新的问题和挑战随之出现。
一方面，产品性能缺乏统一基线，
不同车企的组合驾驶辅助系统在
一些复杂场景下的可靠性、稳定
性存在差距，对道路交通安全构
成潜在风险。另一方面，“高阶智
驾”“零接管”等概念充斥行业，部
分企业模糊“驾驶辅助”与“自动
驾驶”界限，淡化系统局限，致使
个别驾驶员放松警觉。

这一背景下，加快制定组合
驾驶辅助系统安全标准成为当务
之急。工业和信息化部装备工业
发展中心副主任刘法旺表示，组
合驾驶辅助系统的功能复杂，应
用场景繁杂多变。组合驾驶辅助
功能加速落地应用的同时，也需
要相应地进一步明确对系统、驾
驶员等的管理要求，更好防范道
路交通事故的发生。

“此次公开征求意见的标准
填补了我国组合驾驶辅助系统产
品安全基线空白，将为行业准入、
质量监督和事后追溯提供关键技
术依据。”工业和信息化部装备工
业一司有关负责人说。

安全始终是新技术发展向前
的基石。中国汽车工程学会副秘
书长公维洁表示，标准的出台不
仅为监管部门提供有力技术支
撑，推动筑牢安全底线，更将引导
整个产业链聚焦技术创新和产品
质量提升。

什么是组合驾驶辅助系统

它与汽车驾驶自动化分级息
息相关。现有国家标准将其分成
L0至L5六个等级，通常来讲，系
统能“接手”的工作越多，驾驶自
动化的等级就越高。

目前，市场上销售的车型基
本都属于L2级范畴，即组合驾驶
辅助，系统只能承担一些基本的
驾驶操作任务，例如控制车速、车
道保持等，所谓的“智驾”并不具
备“自动驾驶”功能，驾驶员依旧
是最终的责任主体。

刘法旺告诉记者，为保障组
合驾驶辅助系统在复杂多变的真
实交通场景中能够安全运行，防
范风险隐患，标准从多重维度规
范系统安全能力，支撑道路交通
安全水平提升。

在研发阶段，强化安全风险
设计，“提前防风险”；在生产制造
阶段，保障生产稳健性和可追溯
性，“造得稳、能追溯”；在使用运
行阶段，动态监测车辆运行状态，
实现“能监测、会上报”。

工业和信息化部装备工业一
司有关负责人表示，下一步，将根
据公开征求意见反馈情况，加快
推进标准发布、实施与监督等工
作，确保各项安全技术要求有效
落地，切实为智能网联汽车产业
高质量发展保驾护航，守护好人
民群众的出行安全。

有哪些具体考量值得关注

中国汽车技术研究中心有
限公司副总经理龚进峰分析，标
准在与国际法规保持协调兼容
的基础上，进一步细化技术内
容，确保标准既符合我国产业发
展现状，又能为系统筑牢安全运

行防线。
具体包括，明确功能性能要

求，构建产品安全基线。例如，
严格限定系统的“设计运行条
件”，要求系统只能在其设计运
行条件下激活。针对不同功能
（如单车道、多车道、领航辅助
等）设置了包括人机交互、功能
安全和预期功能安全、信息安
全、数据记录等在内的全方位安
全技术要求。

提出过程管理要求，全面保
障产品安全。在研发阶段，强化
安全风险设计，“提前防风险”；在
生产制造阶段，保障生产稳健性
和可追溯性，“造得稳、能追溯”；
在使用运行阶段，动态监测车辆
运行状态，实现“能监测、会上
报”。

此外，规范系统使用方式，
引导合理安全应用。例如，标准
要求系统具备手部脱离检测以
及视线脱离检测能力，一旦系统
激活期间驾驶员出现手部脱离、
视线脱离，系统应发出提示以及
报警，并在驾驶员未及时响应系
统报警的前提下可控地退出激
活状态。

“标准构建了道路交叉口、施
工区、环岛、隧道等交通环境的试
验场景，还增加了对踏板式两轮
摩托车、临时障碍物、侧翻车辆等
目标的探测与响应能力试验，更
加符合我国复杂的道路交通环境
特征。”龚进峰说。

“消费者可通过车辆制造商
提供的使用说明，明确知晓系统
的能力和局限性、系统正确使用
的方式以及驾驶员应承担的责
任，从而避免误用。”东风汽车集
团有限公司副总工程师、研发总
院院长杨彦鼎表示。

让智慧的车驶好安全的路

L2级辅助驾驶将迎来国家标准
“智驾”各种路况都能开？“解放双手”可信吗？伴随智能网联汽车快速发展，组合驾驶辅助功能加速上

车，其安全应用备受市场关注。

17日，工业和信息化部对《智能网联汽车组合驾驶辅助系统安全要求》强制性国家标准公开征求意见，

将为系统应用确立“安全标尺”。

【相关】

自动驾驶如何分级
根据国家标准，驾驶自动化

分成L0至L5六个等级。
其中，L0为应急辅助，L1为

部分驾驶辅助，L2为组合驾驶辅
助，L3为有条件自动驾驶，L4为
高度自动驾驶，L5为完全自动驾
驶。

此次强制性国家标准针对
“L2组合驾驶辅助”进行部署。
根据要求，“组合驾驶辅助”中，驾
驶人仍需要时刻关注驾驶环境，
保持对车辆的控制，应对任何突
发情况。 据新华社电

国产汽车在山东港口烟台港集结等待装船出口。 新华社发


