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沪港双机联手闯风眼

9月23日傍晚，海南琼海博
鳌机场大风呼呼地吹。一架涂装
着“空中国王”字样的飞机却引擎
轰鸣，冲上天空。这是中国气象
局上海台风研究所野外观测党员
突击队的“空中实验室”，顶着风
飞进了“桦加沙”的七级风圈里。

就在同一天，香港天文台的
探测飞机“挑战者605”也从另一
侧进入“桦加沙”的影响区。这是
沪港两地气象部门依托亚太台风
中心协调组织，继去年台风“潭
美”之后的再次联手，利用双有人
飞机同时深入台风内部开展观测
试验。

“这是又一次的探索和飞
跃。”23日深夜，上海台风所副所
长汤杰完成飞行试验后告诉记
者，此次飞行与去年首度双飞探
测台风“潭美”相比，无论在协同
程度还是科学目标上都实现了跨
越。“去年两家飞机各飞各的，一
天一个航次，路线未沟通，数据也
没有实现实时共享。而这次，我
们提前策划、密切协同，上午下午
各安排了一次联合航次，真正做
到了‘双机联动’。”

据汤杰介绍，香港天文台的
飞机飞行高度更高、位置更靠近
台风内核，主要执行下投式探空
任务，将一个个小型探空仪从高
空投放，实时传回温度、湿度、气
压和风速的垂直廓线。“正是这些
来自台风核心区的数据，为我们
最终确认‘桦加沙’达到超强台风

级别提供了根本依据。”而上海台
风所的“空中国王”则选择切入台
风外围云系，对台风外核区的云
物理结构、气溶胶分布、中低层温
湿廓线及洋面风场进行精细化扫
描。

为何主动钻进风暴中心

普通人避之不及的台风，科
学家却要主动“钻”进去。“因为台
风是个‘黑箱’。”汤杰解释道，“卫
星看得见它的外形，地面雷达能
扫到一部分结构，但台风内部的
三维热力、动力过程，尤其是核心
区域的能量交换机制，只有靠飞
机直接观测才能揭开。”他举了个
例子，台风强度突变、路径诡异偏
移，往往就发生在近海阶段，而现
有观测手段对近海台风的捕捉仍
存盲区。“我们拿到的真实数据越
多，数值预报模型就越‘聪明’，预
警就能提前更久、更准。”

此次的试验对象“桦加沙”不
仅强度强，体积也远超去年的“潭
美”，而且路径更逼近我国陆地，
对海南、广东构成直接威胁。“这
也意味着我们的飞行风险更高，
但是，科学价值更大。”汤杰坦言，
每一次入台飞行，都是与自然力
量的正面交锋，“机组人员必须在
剧烈颠簸中保持航线稳定，设备
要在高湿高盐环境下持续工作，
任何一个环节出问题，数据就可
能中断。”

“我们获取了大量关于台风
边界层与海洋相互作用的一手资
料。”汤杰说，“这次全方位捕捉了

台风‘桦加沙’的内部三维结构的
变化。特别是七级风圈的扩展趋
势等极为珍贵的数据，都是未来
改进预报模型、深入研究台风结
构演变以及七级风圈的关键‘输
入项’。”

有人机观测台风是各国惯例

其实，2024年，沪港就已首
次联合开展双有人飞机探测台风

“潭美”，实现了我国南海台风飞
机观测的历史性突破。而今，面
对更强、更复杂的“桦加沙”，双方
再次携手，不仅技术更成熟，协作
更紧密，更标志着我国台风观测
能力正从“跟跑”迈向“并跑”。

为什么要采用有人机开展试
验？汤杰解释说，相比无人机，有
人机载重强，飞行灵活，机动保障
能力好，而且，在试验过程中，很
多探测设备需要及时操作。目
前，世界各国也多采用有人机观
测台风，比如，23日美国气象部
门同时飞了三个飞机来观测当地
的一个台风。

未来，在中国气象局的统一
领导下，上海台风所和亚太台风
中心将发挥各自优势，以此次联
合观测为新起点，进一步全面提
升台风监测预警能力，立足中国
气象部门需要，充分发挥国际平
台优势，扩大与亚太地区气象部
门和国际组织机构间的合作，推
动共建台风观测数据共享平台，
强化科技自主创新，深化国际科
技合作，助力发展气象新质生产
力。

逆风而行 挑战“风王”

沪港双机扎进“桦加沙”的心脏
2025年的西北太平洋一直有点沉寂，直到9月中旬也没有一个台风达到“超强”级别。然而，它悄悄积蓄了力

量，静候今年“风王”的登场——9月18日夜间，第18号台风“桦加沙”（Ragasa）在菲律宾以东洋面悄然生成。这个名

字源自他加禄语中“迅猛”的含义，它的表现也如其名。

面对来势汹汹的“风王”，中国气象局上海台风研究所野外观测党员突击队没有退后。23日，他们再次驾驶飞

机逆风而行，一头扎进了台风的“心脏”，获取风暴核心的珍贵数据。

【相关】

飞机为什么要往台风里钻

由于诞生、成长于大洋，而
人类绝大部分气象站都建立在
陆地上，所以热带气旋的数据相
当缺乏。气象卫星要么数据更
新不及时，要么数据精度不够
高。所以，把气象仪器装上飞机
勇闯风眼，就成了气象学家研究
台风的最直接方式。

飞机穿越台风不会被吹跑吗

以台风“桦加沙”为例，中心
最大风力一度超过17级，相当于
每小时220公里。对于“挑战者
605”或其他的民用固定翼飞机，
巡航速度多可以超过每小时800
公里。因此在巡航状态下进入
台风，无论逆风还是顺风，机翼
上的空气流速变化是在20％上
下。虽然可能会导致强烈的颠
簸，但是对训练有素的机组和成
员来说，可以保证安全。

为什么台风天航班没法起飞

刚才我们说的是巡航状态，
可是在起降阶段，飞机的速度也
就是每小时200多公里，这时候
的风速就足够致命了。地面上
停放的飞机如果没有固定好，甚
至会原地起飞。即便对于专业
的气象研究飞机，穿越风眼依然
是危机四伏，众多极端情况都会
极大地考验机组的处置水平。

综合《新民晚报》、《南方都
市报》、科普中国报道

9月23日傍晚，在飞机上看到的台风“桦加沙”外围云墙和落日。 汤杰在飞机上操作探测设备。 “空中国王”即将飞入台风之中。

科研人员在飞机上进行观测。


