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武汉晚报讯（记者冷靖华
通讯员吴冬晖）3月24日，记者
从武汉住房公积金管理中心采
访了解到，近期正在就“武汉住
房公积金异地个人住房贷款实施
细则”公开征求意见（至3月28日
截止），而这项细则中提到：我市
将取消公积金异地贷款的户籍
地限制，新增异地商转公业务。

“原来的细则已超过有效
期，且已不能满足现行管理要
求，需要重新修订，更好地支持
缴存职工跨区域购房。”武汉住
房公积金管理中心相关负责人
提到。

记者对修订前后的细则进
行对比发现，修订后的细则亮点
颇多，最受关注的是贷款条件的
放宽：在武汉市外连续缴存公积
金满6个月的职工，均可申请异
地贷款，不再要求武汉户籍。这
一调整将惠及更多在汉工作的
非户籍人口及外地缴存职工。

在贷款套数认定上，新规与
本地政策统一，实行“认房不认
首次贷”，即仅以武汉市的房查
和公积金贷款记录为准，不再合
并计算缴存地的房屋套数和贷
款次数。例如，职工在异地有房
但无公积金贷款记录，在武汉购

房仍可享受首套房贷款政策。
修订后，证明材料也大幅简

化。据介绍，今后异地职工申请
贷款时，无需再提供缴存证明及
明细，也不用再出具缴存地房屋
套数证明，只需通过“亮码可办”
服务生成电子码即可办理。同
时，贷款申请表与本地职工一
致，进一步减少了重复提交材料
的麻烦。

流程优化也是修订后细则
的另一大看点。公积金中心介
绍，新规删除了纸质资料报送、
缴存地核实等环节，全程实现电
子化审核。本市职工赴外地购房

时，也可凭电子码办理公积金提
取或贷款业务，真正实现“跨城
通办”。

此外，新规还新增了异地商
转公业务。外地缴存职工在武汉
购房时，若已办理商业贷款且未
结清，可申请将商贷转为公积金
贷款，享受更低利率优惠。这一
政策将有效减轻购房者的还款
压力。

“不管是简化流程，还是拓
宽办理业务的类别，或是采用智
能化方式方便群众办理，都是为
了更好地服务职工异地购房需
求。”该负责人提到。

公积金异地贷款将取消户籍地限制
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自3月14日铁路部门开通
武汉市内普速环线列车以来，武
汉的铁路环线迅速点燃市民体
验热潮，全国各地游客也争相购
票，享受6元2小时内畅游三镇
的超值服务。

高铁时代，一条有些“过时”
的绿皮火车线路，缘何快速引爆
文旅市场？记者探寻背后原因。

大城格局撑起“画圆”舞台

让这条环线“环”得起来的，
不仅是面积之大，更是城市格局
的特别。

武汉是典型的组团式城市。
长江、汉江在此交汇，将城市天
然切分为武昌、汉口、汉阳三镇。
三镇历史上相对独立发展，武昌
是科教文化中心，汉口是经济和
金融中心，汉阳是近代工业发源
地。这种“三足鼎立”的格局，让跨
区域流动成为市民生活的刚需，
每天有数十万人次往返于三镇之
间，通勤、办事、休闲，川流不息。

“这可能在全世界范围都是
独一份的。”武汉大学城市设计
学院副院长黄经南坦言，空间够
大，才能环得起来。不仅如此，江
北江南还要发展均衡且都有历
史底蕴，具备山水城桥交融的城
市景观，“同时满足这些条件的
城市，全球范围都难觅一二”。

488公里铁路网带来红利

让小环线能开起来的，还有
一个关键原因：武汉的铁路网和
火车站，现成的就摆在那儿。

武汉铁路枢纽总里程达488
公里，铁路运营里程逼近千公
里，是中国四大铁路枢纽之一、

全国六大铁路客运中心之一。
这次开行的环线途经南环

东二联络线、滠武线、京广线、南
环线等多条既有线路，这些深入
城区的铁路线，穿过居民区，跨过
大江大河，与城市共同生长数年。

在站点布局上，武汉拥有武
昌站、汉口站、武汉站、武汉东站
四大火车站，分布在城市不同方
位。武昌站以普速列车为主，汉
口站承担沪汉蓉大通道运输，武
汉站是京广高铁枢纽，武汉东站
则串联起武鄂黄黄都市圈。历史
形成的汉口、武昌等老站，与新
建的武汉东站无缝串联，让小环
线得以“串珠成链”。坐一趟车，就
能从老城的市井穿过新区的楼
宇，把武汉的昨天和今天看个遍。

两江四岸构成“移动观景长廊”

光有线路不行，还得有风
景。小环线最特别的地方在于，
它把武汉最精华的景观串成了
一条线。

火车从武汉东站出发，途
经后南环东二联络线，视野一
下子打开：天兴洲的油菜花田
铺到江边，春天的黄能铺满半
个视线。2小时路程里，列车两次
跨过长江——第一次是天兴洲
长江大桥，从这里看出去，江面
更宽，货轮拖出一长条白浪，远
处的二七大桥和高楼群叠在一
起，城市的天际线在江面上拉得
很长。第二次是武汉长江大桥，
桥头堡的岗亭、龟山电视塔、对
岸的汉阳树，像翻画册一样一页
一页过。

这样的景观让游客欣喜。因
为绝大多数城市的铁路都在城
外，看的是田野和山丘。而在武汉，
铁路就在城市中间走。车窗左边
可能是老里份的屋顶，右边就是
长江。

为了让游客看得更过瘾，途
经武汉长江大桥、天兴洲大桥等
地标时，司机会在安全合规的前
提下适当放慢车速。

“两江交汇、百湖密布、山水
城桥交融……”在中国地质大学
（武汉）经济管理学院旅游管理
系教授李江敏看来，这列可开窗
的绿皮火车好比一座移动的观
景台，能让游客得以“沉浸式读
城”，其复古车厢更是唤醒了时
代的集体记忆。

6元票价背后有个“大账本”

开一条铁路环线比开普通
线路复杂得多。

武昌运用车间主任郭锐说，
这条环线穿行于复杂的城市铁
路枢纽内，涉及多条线路的衔
接，信号制式、限速要求频繁变
化，变速点、操作点密集，对驾驶
员提出了极高要求。目前，车间已
投入7个班组14名司机，保障这
条“最复杂”的市内线路平稳运行。

从3月14日开行至今，这趟
列车已历经多次“听劝式”升级：
砍站票、加车厢、增车次、延日
期、添播报。开行首日，首趟列车
座位票很快售罄，不少旅客坚持
购买站票体验；前两日就有约
7500人次乘坐。

可以说，“听劝”的背后是铁
路部门主动融入城市发展的深
层考量。

“我们想提供一种新颖、怀
旧且极具话题性的公共产品，为
武汉引流、聚气。”相关负责人坦
言，若仅算列车开行本身的经济
账，或许并不突出，但他们正在
算一笔关于提升市民幸福感、游
客获得感、激发城市文旅活力的
大账。

记者刘海锋 通讯员任瑶
杨知一

铁路环线火爆出圈！武汉凭什么？

乘坐环线火车的旅客拍摄天兴洲油菜花。 摄影记者史伟 摄


