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据新华社南宁9月16日电 9

月16日，随着5000吨级货船鸣笛

启航，新中国成立以来第一条国家

层面统筹建设的通江达海运河工

程——平陆运河建成通航，开辟西

南出海新通道。

平陆运河总投资约727亿元，全

长134.2公里，北起南宁横州市西津

库区平塘江口，南经钦州灵山县陆屋

镇，沿钦江直通北部湾。国内通航等

级最高，可通航5000吨级船舶。

这是中国治水智慧的当代续

写。古人开凿灵渠巧妙利用地势，

用人字坝和铧嘴分水，实现“三分入

漓、七分入湘”。今天，平陆运河大

部分利用原有河道裁弯取直、拓宽

挖深，分水岭越岭段新开挖航道仅

6.5公里。

通航，让西南从“内陆”变“沿

海”。货物经运河出海较传统路

径缩短内河航程560公里以上，到

东盟主要港口航程大幅缩短，综

合物流成本降低18%~30%，每年

节约社会运输费用超50亿元。

西南从“内陆”变“沿海”
9月16日，广西平陆运河正式通

航，30艘货船当日过闸，首航货种涵

盖建材、煤炭、矿产、钢材、化肥等大宗

物资。

对武汉乃至中部地区而言，平陆

运河通航，等于为谋划多年的“第二水

路出海口”补上了最关键的一环——

汉湘桂内河航运大通道的南端出口，

就此打开。

被忽略的“纵”

摊开中国高等级航道图，长江从

宜宾到上海，西江从南宁到广州，两

条东西向的黄金水道撑起了内河航

运的基本盘。从武汉往南，要运货到

广州或北部湾，要么走铁路，要么绕

道上海走海运——绕行近两千公里。

两千多年前，秦始皇开凿灵渠，

连通湘江与漓江，打通长江与珠江水

系。此后两千年，这条水路逐渐湮没

在历史中。今天的汉湘桂内河航运

通道，本质上是在用现代工程标准重

建那条南北水脉。

汉湘桂内河航运大通道北起陕

西安康，借汉江入湖北，经武汉接湘

江南下，过规划中的湘桂运河跨越南

岭，入西江水系，再经平陆运河直抵

北部湾，全长约3200公里，纵贯陕、

鄂、湘、桂四省区。其中，湖北段占比

最重——包括汉江、唐白河、松西河、

江汉运河等航道，总长1333公里，接

近通道全长的一半。

近日印发的《湖北省港口与航道

布局规划（2035 年）》提出“一横一

纵”国家高等级航道布局规划，“一

横”即长江干线航道湖北段，“一纵”

即汉湘桂湖北水运大通道。

武汉恰好位于这“一横一纵”交

叉点。汉江从陕南来，湘江往湖南

去，两条水脉在武汉与长江形成

“十”字交汇。过去这个交叉点的价

值被大大低估了，因为汉江下游航

道水深不足，湘江北上的航运能力

也有限。但现在，交叉点的两端都

在被打通。

汉江“中梗阻”与南端“出海口”
同步解决

一条通道能不能跑起来，不取决

于最宽的那一段，取决于最窄的那一

段。汉湘桂通道的“窄”，长期以来就

在汉江中游。

汉江中游长期只能通行500至

1000 吨级船舶，枯水期甚至断航。

枯水期通航率一度只有四到五成，船

舶滞留待闸成为常态。汉江“龙头”

不通，整条通道就是纸上蓝图。

可喜的是，汉江兴隆至蔡甸段

2000吨级航道整治工程，全长233公

里，按Ⅱ级航道标准建设，TJ-01合

同段已于今年初通过交工验收，成为

汉湘桂通道湖北段首个交工标段。

与此同时，核心工程“三船闸一航道”

项目进入全面建设阶段，雅口枢纽二

线船闸已于2025年10月率先开工，

崔家营、碾盘山二线船闸即将全面进

场，总投资53.1亿元。建成后，汉江

襄阳以下河段将达到3000吨级船舶

通航标准。

南端的问题则由平陆运河解

决。通航后，西南地区货物从西江经

运河直入北部湾，比经广州港出海缩

短内河航程560公里以上，每年节省

运费超50亿元。平陆运河的通航，

等于把汉湘桂通道的南端出口从“规

划中”变成了“已打开”。

目前，汉湘桂内河航运大通的卡

点在湘桂段。规划中的湘桂运河起

于湖南永州市萍岛，经永州市江永县

进入广西桂林市平乐县，全长约300

公里（湖南段212公里，广西段88公

里）。这一段将按2000吨级标准建

设，预计投资超1500亿元，现已完成

预可研评审，纳入湖南省“十五五”规

划论证研究。

武汉港从横向枢纽变十字枢纽

对武汉而言，平陆运河通航之

后，阳逻港的集装箱吞吐量会增加多

少，这是可以算的账。但更值得关注

的不是数字，是方向。

目前武汉货物走水路出海，几乎

只有一条路——沿长江东下，经上海

中转。这条路上，武汉是起点，但上

海才是枢纽。汉湘桂通道贯通后，武

汉多了一个方向：南。内陆腹地的汽

车、钢材、矿石不必再绕长江东下，可

从汉江上船一路南行，经北部湾直接

对接东盟市场；东盟的水果、木材、原

材料也能反向北上，在武汉集散分拨

至整个长江中游城市群，时间上可以

从原来的7～8天压缩至3～4天，物

流成本直接砍半。

武汉将从长江经济带的“横向节

点”，升级为横向长江与纵向汉湘桂

通道的战略交汇点，武汉港将变成

“十字路口港”，货能往四个方向走。

这是质的差别。

长沙理工大学智能交通与现

代物流研究院院长卢毅认为，汉湘

桂通道贯穿湖北省境内 1300余公

里、湖南省境内近1000公里，其经

济带将加快促进长江中游城市群

成为国家战略和国家经济增长的

第五极。

政策层面，方向已经清晰。湖北

省“十五五”规划明确提出，推进汉湘

桂水运大通道省际段建设，加快形成

对内沟通汉襄宜、对外辐射周边省份

的通江达海水运大通道格局。

乐超云跑了三十年船，从长航实

习生跑到“华航汉亚2”轮船长，他熟

悉的是从武汉一路向东的航线。但

他知道，年轻一代船员将来走的，可

能是一条全新的方向。通道的贯通

不会一蹴而就，湘桂运河还在等开

工，汉江船闸还在建，全线跑通可能

还需要五年甚至更久。但南端出口

已经打开，中段正在打通，方向已经

不可逆转。

一条横了千年的长江，旁边正在

竖起一条新的大运河。武汉站在交

叉点上。

记者刘海锋

平陆运河通航

武汉离“第二水路出海口”近了一步

汉湘桂内河航运大通道示意图。 职文胜 制图


