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聚焦 城 市 更 新 读 本

武汉地铁12号线二期即将开通，与此前已

运营的12号线一期无缝对接，实现整条超级环

线全线贯通。这条全长59.9公里、设站37座的

亚洲最长地铁环线正式“画圆”，困扰武汉人多

年的跨区绕路、跨江堵车、反复换乘的痛点，将

得到极大缓解。

更让刚需通勤族期待的是，12号线调整工

程还将与阳逻线贯通运营。以往新洲、阳逻方

向居民进城只能依赖1号线、3号线有限换乘，

去武昌十分不便，耗时久、效率低；两条线路打

通后，长江新区、新洲与主城的轨道直连，远城

区进中心城区通勤门槛大幅降低。

跨江出行从“绕”变“直”

环线最直观的改变，是跨江、跨区通勤距离

的直线式压缩。

长期以来，武汉三镇通勤最大的痛点就是

“跨江难、跨区绕”。汉阳、硚口居民去往青山、

江岸，要么开车挤早晚高峰的过江隧道、长江大

桥，动辄堵车；要么地铁多次换乘，单程白白浪

费大量时间。

如今，汉钢站至汉西路南站区间穿越汉江，

地铁仅需2分钟，告别绕行月湖桥、知音桥的老

路；科普公园站至丹水池站的国内最长穿越长

江地铁隧道，跑完全程仅4分钟出头，一改青山

北部与江岸后湖片区绕行二七长江大桥、堵在

地面车流里的局面。

后湖居民的变化尤其明显。过去去青山滨

江，要么绕行市中心换乘，要么自驾跨江；如今

沿环线直达。后湖居民赶高铁同样受益，去汉

口站可坐12号线外环直达汉口站北广场站，不

必再挤2号线绕行折返。

再看其他区域：常青、钢都花园等大型居住

区人口密集，一直缺少直达环线，如今出行选择

大幅拓宽；四新城市副中心居民前往汉口核心

区，告别“绕到市中心再折返”；汉阳上班族去汉

口商务区、汉口居民去武昌站赶车，都能依托环

线直达。

给骨干线路“减负”，给城市骨架“补环”

12号线二期工程线路串联了四新城市副中

心、汉江两岸、王家墩中央商务区、汉口火车站、

后湖居住组团、二七滨江商务区、青山滨江商务

区等客流集散点，环线成型后，有效均衡了线网

客流分布、优化了换乘体系、缩短了跨江跨区通

勤距离，让市民出行更加高效、便捷、舒适，为武

汉城市能级提升与高质量发展筑牢了坚实的轨

道交通支撑。

从城市交通格局看，环线的价值在于“截

流”。12号线完整闭环后，彻底改变了以往必须

绕行市中心换乘的模式。作为外围超级环线，

它完美截流主城拥堵客流，分流3、4、5、6、8、11

号线等骨干线路的压力，也分流二七长江大桥、

月湖桥等过江瓶颈的车流。

光谷片区居民通过11号线换乘12号线，蔡

甸汉南居民通过16号线换乘12号线，直达主城

区。

对乘客而言，这意味着通勤速度更快、车厢

更宽松——不必扎堆主城核心区，绕开最拥挤

的区间和换乘站。不管是后湖居民去青山滨

江，还是汉阳居民跨江通勤，都能在环线上找到

更从容的路径。

从“单中心”到“多中心”

从城市发展层面看，这条环线的价值更是

无可替代。它一口气串联硚口、江汉、江岸、青

山、洪山、武昌、汉阳七大中心城区，衔接汉口火

车站、武昌火车站两大铁路枢纽，打通居住、商

业、产业、文旅各大板块的联系，推动城市从单

中心拥堵格局转向多中心联动发展，真正落地

武汉主城“半小时通勤圈”，标志着武汉地铁正

式迈入“环射贯通、环网交织”的全新发展格局。

对普通市民而言，12号线全线闭环，是今年

武汉最实在的民生福利。当96分钟可以绕行

三镇一圈，住在后湖、上班在四新，住在汉钢、通

勤在青山，这些原本“跨江绕城”的长途组合，如

今变成一条环线上的几站之遥。

记者陶常宁

10月25日，记者走进武汉地铁12号线二

期进行探访。其中汉钢站、汉口站北广场站、

丹水池站三座特色车站引人注目：从汉阳的

钢铁记忆，到汉口的铁路文脉，再到丹水池的

未来畅想，一场关于城市记忆与未来想象的

对话，在地铁空间里展开。

汉钢站：百年钢城的沉浸回响

步入汉钢站，记者仿佛踏入一座钢铁博

物馆。黑白灰色调沉稳铺陈，横向钢构贯穿

站厅，串联起多跨柱体；纵向构件层层递进，

拉伸出深邃的空间景深。

“汉钢站装修以‘钢铁铸城’为主题，深植

汉阳百年工业沃土。”湖北美院文化发展有限

公司12号线艺术设计人员田映雪向记者介

绍，“我们提取了钢厂标志性的三角形钢结构

作为核心语言，用裸装手法复刻老钢厂独有

的空间肌理与工业气质。”

站厅一侧，大型艺术品《工业流光 钢铁

织梦》尤为醒目。记者走近细看，艺术墙刻有

张之洞头像及生平，作品采用三层递进结构：

基层以单色哑光金属影雕定格汉阳工业区往

昔影像；中间层以文字与符号铭刻中国钢铁

工业关键节点；面层用做旧金属打造铁轨造

型，京汉铁路钢轨历经岁月的斑驳质感扑面

而来。1890年，汉阳铁厂筹建；1906年，汉阳

铁厂年产量稳居全国之首；2001年，武汉市筹

建“张之洞与汉阳铁厂博物馆”；2018年，汉阳

铁厂入选首批“中国工业遗产保护名录”……

“武汉是中国近代工业的摇篮，这三层画

面叠加，是把重大历史事件与普通建设者的

汗水融为一体。”田映雪说，“乘客穿行其间，

就能触摸到汉阳工业文明的厚重底蕴。”

汉口站北广场站：穹顶下的百年江城

走出工业风的冷峻，记者随后来到汉口

站北广场站，眼前的景象骤然一变——冲孔

花格吊顶搭配弧形铝板，优雅复刻法式建筑

的穹顶线条；自然光与灯光透过花格错落漫

洒，米黄石材的墙面醇厚温润，与百年老站的

外立面隔空呼应。

“这里的前身可追溯至20世纪初建成的

京汉铁路终点站，大智门火车站。”12号线艺术

设计团队成员彭景宜介绍，“车站以‘江城印

象’为主题，完整延续了老汉口站经典的欧式

风貌，与国铁汉口站的历史风貌同频呼应。”

抬头仰望，七幅彩绘玻璃窗构成的《复兴

之路 江城百年》如一部视觉史诗徐徐展开：

从实业救国的探索、革命星火的燎原，到经济

腾飞的奇迹、新时代湖北支点建设的宏伟蓝

图，七个历史瞬间在通透的玻璃上流光溢彩。

“玻璃的通透特性营造出明亮庄重的氛

围，画面删繁就简，保证在地铁公共空间里的

可读性。”彭景宜说，“它传递的是武汉兼容并

蓄、开放进取的城市品格，是‘英雄之城’的文

化自信。”

丹水池站：驶向未来的科幻长廊

丹水池站则将记者带入另一重时空。柱

身融入圆环造型，呼应隧道盾构的工程形态；

连续递进的圆拱造型强化纵深感，吊顶LED

灯光均匀柔和，科技氛围扑面而来。

“丹水池站以‘新城腾飞’为主题，融合长

江穿江隧道工程特质与片区TOD新城的发

展愿景。”田映雪介绍，设计立足片区城市更

新与产业升级的定位，“既展现了地铁穿江工

程的硬核建设实力，也隐喻片区蝶变腾飞的

发展蓝图。”

最令人惊叹的是艺术品《科技新城》：柱

面汲取旧式飞船与潜水艇舱体的机械美学灵

感，做旧金属材质的几何浮雕与三阶蓝色巧

妙搭配，贴合弯曲双柱结构，构建出隧道式的

科幻时空长廊；艺术天花板的镂空光影与浮

雕虚实交辉。

“我们想呈现的是过去与未来、现实与虚

幻的奇幻交织。”田映雪说，“市民在日常出行

中，就能感受城市建设的速度与现代化的美

感。”

记者陶常宁 通讯员刘丹丹 林晗 袁永

华 陈传茜

亚洲最长地铁环线正式“画圆”
改写武汉三镇通勤版图

武汉地铁12号线线路走向示意图

工业风 历史风 科技风

地铁12号线二期三座车站各有特色

12号线分内环和外环，全程96分钟
计费按最短路径算

10月25日，记者提前试乘12号线二期，

全程体验武汉首条地铁环线，跑完一圈约96

分钟。10月23日，12号线二期已顺利通过初

期运营前安全评估，具备开通条件。随着通车

时间临近，全长59.9公里、设37座车站的亚洲

最长地铁环线，即将“画圆”。

12号线全长59.9公里，其中一期已于今

年5月1日通车；二期长约24.6公里，设站14

座。这条环线最特别之处在于，它没有起点，

也没有终点。

环线分内环、外环，哪边站数少就选哪边

当天上午，12号线扬子蓝列车缓缓驶入站

台。记者注意到，与普通线路不同，站台门上

方张贴的环形线路图，把每一站都“钉”在固定

位置。

“环线分内环、外环，顺时针走青山、武昌，

汉阳，汉口是内环，逆时针就是外环。”武汉十

二号线轨道交通运营有限公司乘务部班组长

韩文轩向记者传授了一个小窍门：“先在立柱

或站台门的线路图上找到目的地，数一数它离

本站几站，哪边站数少就选哪边。”

他以汉口站北广场站为例：“去丹水池，内

环只有6站，外环要坐30站，肯定选内环。”

怎么分辨内环与外环？除了站台悬挂的标

识，还有一个方法，韩文轩指了指站台门上方：

“每张线路图都把本站固定在同一位置——内

环图上，本站在下方中间；外环图上，本站在上

方中间，一目了然。”

票价按最短路径，换乘次数大幅减少

环线按最短路径计费，即使坐外环绕了远

路，也按最短方向计算；240分钟内同一站点

进出，票价仅2元；从12号线进站乘车后由12

号线出站，乘车时长未超过规定时限的，最高

计费票价为7元。

更深层的账在换乘量上。环线与18条运

营及规划轨道线路实现换乘，中一路站成为武

汉第5座“三线”换乘站，12号线与阳逻线同站

台换乘，“转身即达”。环线无终点、双向对开，

乘客选近不选远，坐过站也无需折返。

5座站内换乘，3座虚拟换乘

12号线二期共设8座换乘站。其中5座

可站内通道换乘：科普公园站（5号线）、中一路

站（8号线、阳逻线）、石桥站（6号线）、双墩站

（3号线）、十里铺站（4号线）。3座为出站虚拟

换乘：丹水池站（1号线）、兴业路站（3号线）、

汉口站北广场站（2号线），地图均标有站外虚

拟换乘路径。

中一路站是武汉地铁第5座“三线”换乘

站。记者现场体验发现，8号线站厅可直达12

号线与阳逻线的共用站厅，而12号线与阳逻

线更是同站台换乘，内环与往金台方向的阳逻

线共用一个站台，外环与终点方向的阳逻线共

用一个站台，“转身”即可换乘，与香港路站（3、

7号线）、中南路站（2、4号线）、钟家村站（4、6

号线）的换乘方式如出一辙，十分方便。

虚拟换乘站需要出站换乘，丹水池站E出

口距离1号线最近，兴业路站J出口距离3号

线最近。

“乘客从12号线C1口出站后，可以经北

广场、沿金墩街走到南广场换乘2号线。”汉口

站北广场站值班站长殷裕灵特别提醒，“虚拟

换乘要用同一张票、卡或码，出站再进站，一般

有效时间是30分钟，但这一站因为路程较长，

有效期放宽到45分钟。”该站的虚拟换乘还配

备了专用换乘导引二维码，乘客扫码就可以导

航换乘路线，她还特别叮嘱使用单程票的乘客：

“出站时一定要走虚拟换乘专用闸机刷票出

闸。如果刷票出闸，就没法享受连续计价，得重

新买票了。”

此外，汉口站北广场站通过国铁通道可衔

接汉口火车站。

4分钟穿长江，2分钟过汉江

列车从科普公园站出发，准备驶往丹水池

站。这是国内最长的穿越长江地铁隧道，长约

4公里。记者掐表计时，从关门发车到下一站

开门，用时4分钟有余。这条隧道打通了青山

与江岸的跨江新通道，一改以往青山北部、江

岸后湖片区居民绕行二七长江大桥、地面拥堵

的局面。

汉钢站至汉西路南站区间穿越汉江，过去

开车要绕行月湖桥、知音桥的居民，如今坐地

铁仅需2分钟。

记者陶常宁 通讯员刘丹丹 林晗 袁永

华 陈传茜

丹水池站柱身艺术设计汲取旧式飞船与潜水艇舱体的机械美学灵感。 记者李永刚 摄

汉口站北广场站复刻法式建筑穹顶

线条。 记者李永刚 摄

汉钢站艺术墙《工业流光 钢铁织梦》。

记者李永刚 摄


